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. Habiter un littoral touristique.
1. Description.

o montagne / o plaine / o mer / o plage / o falaises

Relief / Climat |o chaud / o doux / o froid

0 sec / o humide

o disséminé / o groupeé

o individuel / o collectif / o mitoyen / o périurbain (habitants
Habitat travaillant en ville)

0 hameau / o village / o bourg / o petite ville / o grande ville / o
agglomeration

Infrastructures

o nombreuses / o en faible quantité

o services / o ecoles / o college / o lycée / o hopitaux / o casernes

0 hotels / o clubs / o restaurants / o cinémas / o boutiques / o port
de plaisance

0 gare / o routes / o autoroutes / o aéroport / o axe majeur / o axe
mineur

Industries

o zone d'activité artisanale / o commerciale / o industrielle
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De quel type de paysage s'agit-il ?

C’est un littoral de tourisme balnéaire.




|. Habiter un littoral touristique.
2. Les transformations d’un littoral touristigue.
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Benidorm en 1955

Benidorm aujourd’hui

Quelle est la nature de ces documents ?

Quelles sont les différences entre ces deux documents ?
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|. Habiter un littoral touristique.
2. Les transformations d’un littoral touristigue.

ESPAGNE
Benidorm
)

Benidorm en 1955

Benidorm aujourd’hui

Quelle est la nature de ces documents ?

Ce sont deux photographies de la ville de Benidorm, une de 1955 et I’autre actuelle.

Quelles sont les différences entre ces deux documents ?

= La ville s’est agrandie = La population locale semble avoir disparu
= L’espace est totalement aménagée = Les immeubles sont plus nombreux
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L’évolution de la population
permanente a Benidorm

Le tourisme de masse

Les 400 millions de touristes consti-
tuent une source de revenus indis-
pensable pour les pays du littoral
méditerranéen. Mais ils exercent une
forte pression sur 'environnement.
Premiere conséquence : 42 % du
littoral de France et d’Espagne est
bétonné (hotels, commerces, routes).
Deuxieme conséquence : les embou-
teillages créent une intense pollution
de l'air et les tonnes de déchets finis-
sent souvent dans la mer.

Troisieme conséquence, le probleme
de l'eau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
riste consomme le double des popu-
lations locales des pays du sud et de
I'est de la Méditerranée. Le remplis-
sage des piscines, I'arrosage des golfs

réclament beaucoup d’eau.
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Le tourisme de masse explique ces changements.
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Troisieme conséquence, le probleme

de leau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
riste consomme le double des popu-

lations locales des pays du sud et de
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Le tourisme de masse explique ces changements.

On considere que 400 millions de touristes rejoignent les littoraux méditerranéens.
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Troisieme conséquence, le probleme
de l'eau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
riste consomme le double des popu-

lations locales des pays du sud et de
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réclament beaucoup d’eau.

Le tourisme de masse explique ces changements.

On considere que 400 millions de touristes rejoignent les littoraux méditerranéens.

lIs viennent des pays du nord de I’Europe.



FRANCE

ESPAGNE

GRECE
)

TUNISIE;

o
Djerba

LIBYE

ipaux littoraux touristiques

Les littoraux touristiques du Bassin méditerranéen.

0rHabitants

I
TURQUIE

; SYRIE
UBAN

I

ISRAEL
V4

EGYPTE

L’évolution de la population
permanente a Benidorm

Le tourisme de masse

Les 400 millions de touristes consti-
tuent une source de revenus indis-
pensable pour les pays du littoral
méditerranéen. Mais ils exercent une
forte pression sur 'environnement.
Premiere conséquence : 42 % du
littoral de France et d’Espagne est
bétonné (hotels, commerces, routes).
Deuxieme conséquence : les embou-
teillages créent une intense pollution
de l'air et les tonnes de déchets finis-
sent souvent dans la mer.

Troisieme conséquence, le probleme
de l'eau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
riste consomme le double des popu-
lations locales des pays du sud et de
I'est de la Méditerranée. Le remplis-
sage des piscines, I'arrosage des golfs

réclament beaucoup d’eau.




0rHabitants

FRANCE

ESPAGNE

GRECE TURQUIE

&
\ :
w : \ SYRIE
TUNISIE

JMBAN

&
: Djerba’ ' : I
ALGERIE ISRAEL
4

500 km LIBYE EGYPTE

principaux littoraux touristiques
L’évolution de la population

Les littoraux touristiques du Bassin méditerranéen. permanente a Benidorm

Le soleil et la mer sont des facteurs naturels d’attractivité.
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Troisieme conséquence, le probleme
de l'eau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
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lations locales des pays du sud et de
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sage des piscines, I'arrosage des golfs

réclament beaucoup d’eau.

s Le Monde, 26 juillet 2008.

Le soleil et la mer sont des facteurs naturels d’attractivité.

Les aménagements qui les attirent sont les hotels, les restaurants, les golfs, les
discotheques, tout ce qui a trait au loisirs balnéaires.



mer Méditerranée

tion balnéaire de Benidorm (Espagne).



|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

mer Méditerranée

Village, ancien port de péche




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

o e
o

Village, ancien port de péche

Amenagements touristiqgues (marinas, ports de plaisance, hotels)




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

Village, ancien port de péche
- Amenagements touristiqgues (marinas, ports de plaisance, hotels)
- Villas (residences secondaires)




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

Village, ancien port de péche
Amenagements touristiqgues (marinas, ports de plaisance, hotels)
Villas (résidences secondaires)

Plages aménagees




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

Village, ancien port de péche

Amenagements touristiqgues (marinas, ports de plaisance, hotels)
Villas (résidences secondaires)

Plages aménageées

Espace naturel (arrivée des flux touristiques)




|. Habiter un littoral touristique.
3. Schématisation.

Village, ancien port de péche

Amenagements touristiqgues (marinas, ports de plaisance, hotels)
Villas (résidences secondaires)

Plages aménageées

Espace naturel (arrivée des flux touristiques)
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Le tourisme de masse

Les 400 millions de touristes consti-
tuent une source de revenus indis-
pensable pour les pays du littoral

méditerranéen. Mais ils exercent une
forte pression sur I'environnement.

Premiere conséquence : 42 % du
littoral de France et d’Espagne est
bétonné (hotels, commerces, routes).

Deuxi¢éme conséquence : les embou-
teillages créent une intense pollution
de lair et les tonnes de déchets finis-

sent souvent d;llh 1;1 mer.

D’apres Le Monde, 26 juillet 2008.

Troisieme conséquence, le probleme
de l'eau : les touristes arrivent en été,
quand l'eau se fait rare. Chaque tou-
riste consomme le double des popu-
lations locales des pays du sud et de
I'est de la Méditerranée. Le remplis-
sage des piscines, I'arrosage des golfs
réclament beaucoup d’eau.
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Un port de commerce

« Nagoya n’est peut-étre pas encore
la capitale du Japon. Son port, lui, est
sans conteste le premier de I’Archipel.
“Nous sommes en téte pour le tonna-
ge total et le numéro un en valeur'”,
explique Akio Someyra, le directeur du
port. Plus de 10 % du commerce exté-
rieur nippon passe par ce port. [...].
Si le port de Nagoya est devenu la
principale plate-forme pour les expor-
tations? japonaises, c’est “que nous
nous appuyons sur un arriere-pays
industriel trés puissant”, reconnait le
commandant en chef de ce port d’ou
partent chaque année plus de 1,3 mil-
lion de voitures japonaises. »

« Linsolente santé du premier port

de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les tonnes de marchandises commercialisées
et la valeur des marchandises commercialisées.
2. La vente a des pays étrangers.

Un port industriel
« Plus qu'un simple port, nous som-

mes aussi une zone industrielle »,
remarque Akio Someyra [...].

Le long de ses quais, accueillant pétro-
le et matieres premieres', on compte
trois aciéries, un chantier naval, qua-
tre centrales électriques et des raffine-
ries?, ainsi qu’une ile artificielle batie
sur des déchets industriels. »

« Linsolente santé du premier port
de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les produits non transformés par l'industrie
mais destinés a |'étre (charbon, minerai de fer...).
2. Usines transformant le pétrole en essence,
fuel...




Un port de commerce

« Nagoya n’est peut-étre pas encore
la capitale du Japon. Son port, lui, est
sans conteste le premier de I’Archipel.
“Nous sommes en téte pour le tonna-
ge total et le numéro un en valeur'”,
explique Akio Someyra, le directeur du
port. Plus de 10 % du commerce exté-
rieur nippon passe par ce port. [...].
Si le port de Nagoya est devenu la
principale plate-forme pour les expor-
tations? japonaises, c’est “que nous
nous appuyons sur un arriere-pays
industriel trés puissant”, reconnait le
commandant en chef de ce port d’ou
partent chaque année plus de 1,3 mil-
lion de voitures japonaises. »

« Linsolente santé du premier port

de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les tonnes de marchandises commercialisées
et la valeur des marchandises commercialisées.
2. La vente a des pays étrangers.

Un port industriel
« Plus qu'un simple port, nous som-

mes aussi une zone industrielle »,
remarque Akio Someyra [...].

Le long de ses quais, accueillant pétro-
le et matieres premieres', on compte
trois aciéries, un chantier naval, qua-
tre centrales électriques et des raffine-
ries?, ainsi qu’une ile artificielle batie
sur des déchets industriels. »

« Linsolente santé du premier port
de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les produits non transformés par l'industrie
mais destinés a |'étre (charbon, minerai de fer...).
2. Usines transformant le pétrole en essence,
fuel...




Un port de commerce

« Nagoya n’est peut-étre pas encore
la capitale du Japon. Son port, lui, est
sans conteste le premier de I’Archipel.
“Nous sommes en téte pour le tonna-
ge total et le numéro un en valeur'”,
explique Akio Someyra, le directeur du
port. Plus de 10 % du commerce exté-
rieur nippon passe par ce port. [...].
Si le port de Nagoya est devenu la
principale plate-forme pour les expor-
tations? japonaises, c’est “que nous
nous appuyons sur un arriére-pays
industriel trés puissant”, reconnait le
commandant en chef de ce port d’ou
partent chaque année plus de 1,3 mil-
lion de voitures japonaises. »

« Linsolente santé du premier port

de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les tonnes de marchandises commercialisées
et la valeur des marchandises commercialisées.
2. La vente a des pays étrangers.

Un port industriel

« Plus qu'un simple port, nous som-

mes aussi une zone industrielle »,
remarque Akio Someyra [...].

Le long de ses quais, accueillant pétro-
le et matieres premieres', on compte
trois aciéries, un chantier naval, qua-
tre centrales électriques et des raffine-
ries?, ainsi qu’une ile artificielle batie
sur des déchets industriels. »

« Linsolente santé du premier port
de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les produits non transformés par l'industrie
mais destinés a |'étre (charbon, minerai de fer...).
2. Usines transformant le pétrole en essence,
fuel...




Un port de commerce

« Nagoya n’est peut-étre pas encore
la capitale du Japon. Son port, lui, est
sans conteste le premier de I’Archipel.
“Nous sommes en téte pour le tonna-
ge total et le numéro un en valeur'”,
explique Akio Someyra, le directeur du
port. Plus de 10 % du commerce exté-
rieur nippon passe par ce port. [...].
Si le port de Nagoya est devenu la
principale plate-forme pour les expor-
tations? japonaises, c’est “que nous
nous appuyons sur un arriére-pays
industriel trés puissant”, reconnait le
commandant en chef de ce port d’ou
partent chaque année plus de 1,3 mil-
lion de voitures japonaises. »

« Linsolente santé du premier port

de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les tonnes de marchandises commercialisées
et la valeur des marchandises commercialisées.
2. La vente a des pays étrangers.

Un port industriel

« Plus qu'un simple port, nous som-
mes aussi une zone industrielle »,
remarque Akio Someyra [...].

Le long de ses quais, accueillant pétro-
le et matieres premieres', on compte
trois aciéries, un chantier naval, qua-
tre centrales électriques et des raffine-
ries?, ainsi qu’une ile artificielle batie
sur des déchets industriels. »

« Linsolente santé du premier port
de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Les produits non transformés par l'industrie
mais destinés a |'étre (charbon, minerai de fer...).
2. Usines transformant le pétrole en essence,
fuel...




[1. Habiter un littoral industrialo portuaire.
1. Description.

Relief
Climat

0 montagne / o plaine / m mer / o plage /
o falaises

m chaud / m doux / o froid / o sec / m humide

Habitat

0 disseminé / m groupé

o individuel / m collectif / m mitoyen /
m periurbain (habitants travaillant en ville)

0 hameau / o village / o bourg / o petite ville /
m grande ville / m agglomeération

Infrastructures

m nombreuses / o en faible quantite

m terre-pleins / m polders / m quais / m grues /
m ponts / m entrepots

m port de péche / m port de commerce /
o port de plaisance

m gare / m routes / m autoroutes / m aéroport /
W axe majeur / m axe mineur

Industries

m zone d'activité artisanale / m commerciale /
m industrielle

m aciérie / m chantiers naval / m centrales
electrigues / m raffineries / m usines
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Vue aérienne de la baie de Nagoya

le artificielle

Terre-plein

Noms de qJquues terre-pleins (es‘paces gagnés sur la mer) :
1. Garden Pier. 2. Shimpo Pier. 3. Tokai Pier. 4. Kinjo Pier. 5. Tobishima Pier. 6. South 5 Section.

C’est un littoral industrialo portuaire.
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[1. Habiter un littoral industrialo portuaire.
2. Les transformations d’un littoral industrialo portuaire.

Un quai d’exportation de voitures Toyota (terre-plein de Shimpo Pier)

Toyota, le premier constructeur automobile mondial a son siege et ieurs de ses usines pres de

Les voitures Toyota son stockées sur les quais avant d’étre chargées 1s d'immenses navires & destination du monde entier

la mer.




[1. Habiter un littoral industrialo portuaire.
2. Les transformations d’un littoral industrialo portuaire.

Un quai d’exportation de voitures Toyota (terre-plein de Shimpo Pier)

On peut observer de nombreux
amenagements : quais, terre-pleins,
centrales thermiques, usines.

ta, le premier constructeur automobile mondial a son siége et plusieurs de ses nes prés de

res Toyota sont ici stockées sur les quais avant d’étre chargées dans d'immenses navires & destination du monde entier

qui fonc e avec le pétrole importé par la mer.

sur les qua



[1. Habiter un littoral industrialo portuaire.
2. Les transformations d’un littoral industrialo portuaire.

Un quai d’exportation de voitures Toyota (terre-plein de Shimpo Pier)

S On peut observer de nombreux
amenagements : quais, terre-pleins,

ta, le premier constructeur 2 t e ses usines prés de

voitures Toyota sont ici chargées dans d'immenses navires :

Nagoya est un port de commerce et un
port industriel.

qui fc ine avec le pétrole importé par la mer.

sur les quais.



Trafic des principaux ports
en 2006 (en millions de tonnes)

Ozoa 0150 O1o00

La mégalopole japonaise et les grands ports de commerce

principaux échanges
mégalopole

(fortes densités

de population,
nombreuses villes)

voies du Shinkansen
(train a grande vitesse)

HONSHU\ Tokyo

Kita Kyushu

200 km

Un port qui sagrandit

« A I’heure ot les bateaux deviennent
de plus en plus gigantesques, certains
ports sont délaissés. “Les bateaux
ne s’arrétent pas partout.”, affirme
Akio Someyra, le directeur du port de
Nagoya. Pour ne pas étre cantonné a
un role de second rang face [au port
de] Hong Kong déja dix fois plus gros,
il faut donc investir.

L’ouverture prochaine de nouveaux
docks', profonds de 16 métres, permet-
tra de creuser 'écart avec les autres
ports japonais. »

«Linsolente santé du premier port
de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.

1. Zone d'accueil des marchandises dans un port
(bassins et quais).

Plateformes pétroliéres r Déchets solides

5%
Rejets liquides 5% Atmosphére
industriels 20 %
10 %

Transport

maritime | 10 %

30 % Agriculture
Eaux usées y

Source : National Geographic, 2002.
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Non, on peut aussi parler de Tokyo, Chiba, Yokohama, Osaka, Kobe et Kita Kyushu.
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de I'Archipel », Les Echos,
supplément International, 25 mars 2005.
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Non, on peut aussi parler de Tokyo, Chiba, Yokohama, Osaka, Kobe et Kita Kyushu.

Il doit s’agrandir pour faire face a la concurrence.
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Un port qui sagrandit
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ports sont délaissés. “Les bateaux
ne s’arrétent pas partout.”, affirme
Akio Someyra, le directeur du port de
Nagoya. Pour ne pas étre cantonné a
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de] Hong Kong déja dix fois plus gros,
il faut donc investir.
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ports japonais. »
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1. Zone d'accueil des marchandises dans un port

Plateformes pétroliéres F Déchets solides

5%
Rejets liquides 5% Atmosphére
industriels 20 %
10 %

Transport

maritime | 10 %
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Eaux usées .

Source : National Geographic, 2002.

La mégalopole japonaise et les grands ports de commerce (bassins et quais).

Non, on peut aussi parler de Tokyo, Chiba, Yokohama, Osaka, Kobe et Kita Kyushu.

Il doit s’agrandir pour faire face a la concurrence.

L’agrandissement des ports augmente la pollution.
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A Nagoya et a Kobe, on trouve des terre-pleins: ce sont des espaces gagneés sur la mer.
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ile (1) Déchargement de matiéres premiéres
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plalne (2) Transformation des matiéres premiéres

' (1) Premiére étape : ; dans les usines

‘ . X
construction de terre-pleins T (3) Une partie des produits transformés est consommée

sur place

(2) Deuxiéme étape : ,,
construction d'iles artificielles terre-pleins  digue i (4) Une partie des produits transformés est exportée
par bateau

A Nagoya et a Kobe, on trouve des terre-pleins: ce sont des espaces gagnes sur la mer.

Le Japon est une ile, cela permet de garantir son déeveloppement en dépassant ses
limites naturelles.
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A quoi cela peut-il servir ?



[1. Habiter un littoral industrialo portuaire.
3. La formation des terre-pleins..

A quoi cela peut-il servir ?

Cela permet d’installer sur la mer des industries, d’agrandir les ports, et méme
d’installer des aéroports.



Croquis de Tobishima Pier, Nagoya, Japon
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