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Quel est cet objet ? 
Un smartphone  (téléphone 

portable équipé de fonctions 

permettant de se connecter à 

internet, de prendre des 

photographies, …). 

De la marque 

Apple 

Bref, c’est un 

i Phone 

Mais comment arrive-t-il dans les mains de son utilisateur ? 



I. La maritimisation du monde. 

 1. L'explosion des transports maritimes. 

  a. l'exemple de la production de l'I Phone. 



L’i Phone est conçu par les ingénieurs d’Apple 

à Cupertino (Californie) 



Trace écrite 

• L'iPhone est conçu par les ingénieurs d'Apple au 

siège social de la marque à Cupertino en Californie. 

C'est le pôle de décision. 
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Trace écrite 

• Il est conçu par les ouvriers de Foxconn à Shenzhen 

en Chine. C'est le pôle de fabrication. 

 



Complétons notre carte. 
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Toshiba  

(une entreprise japonaise) 

 fournit les écrans 



A votre avis, comment, transporte-t-on  
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A votre avis, comment, transporte-t-on  

les composants ? 

Par voie maritime, à l’aide de porte-conteneurs 



Ces composants viennent par bateau d’entreprises situées: 

Aux Etats-Unis 

En Europe 

En Asie 



Trace écrite 

• Pour la production de ce smartphone, des matières 

premières, des composants sont acheminés au pôle de 

fabrication par voie maritime. 

• Ces flux se font grâce à des vraquiers et des porte-

conteneurs chargés et déchargés dans des zones 

industrialo-portuaires (Z.I.P.). 

• Certains passages des flux maritimes sont dits 

stratégiques car sans eux des détours importants 

seraient nécessaires. 

 



Apple utilise des entreprises du monde entier 

pour produire son i Phone 



L’i Phone, un produit de la mondialisation 
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i Pad i Pod 





Trace écrite 

• De la même manière que les composants sont 

parvenus au pôle de fabrication, on observe des flux 

maritimes acheminant les iPhone jusqu'aux pôles de 

consommation. 

• On remarquera que certains pôles sont multiples 

(production / consommation). 

 



Avec cette carte… 



… nous pouvons achever de compléter la nôtre. 



L'iPhone est un objet industriel produit grâce à la 

mondialisation. Aujourd'hui, on peut généraliser les flux 

et les pôles qui le concernent à tous les objets de 

consommation: produits agro-alimentaires, meubles, 

vêtements, ... 
 

I. La maritimisation du monde. 

 1. L'explosion des transports maritimes. 

  b. Généralisation. 
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https://www.youtube.com/watch?feature=player_embedded&v=6ZZKD-mj1RA 

I. La maritimisation du monde. 

  2. La littoralisation des activités. 

  a. Le port de Rotterdam. 
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1. Où se situe le port de Rotterdam ? 
 

La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

Le port de Rotterdam, aux Pays-Bas, 

dispose d’une situation favorable car il est 

ouvert sur le monde grâce à la Mer du 

Nord, et situé à l’embouchure du Rhin. 
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La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

Long d’environ 40 km, c’est le premier port européen. 

2. Quelle est sa taille ? 

3. Quel est son positionnement en Europe ? 
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La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

Son chenal profond de 24 m permet le 

passage de porte-conteneurs, de 

minéraliers, de pétroliers. 

4. Quelle est la profondeur de son chenal ? En quoi est-ce un avantage ? 

5. Que viennent y déposer les navires ? 



6. Quels problèmes son extension pose-t-elle ? 

7. Comment compense-t-on ces problèmes ? 

La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

Maasvlakte II 

= 

Seconde plaine de la Meuse 



6. Quels problèmes son extension pose-t-elle ? 

7. Comment compense-t-on ces problèmes ? 

La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

La dernière extension date de 2013 : le projet 

Maasvlakte II a agrandit le port de près de 

1000 ha, extension gagnée sur la mer en 

« polders » (terre-pleins). Cela a posé des 

problèmes écologiques (destruction de la 

faune et de la flore, augmentation des gaz à 

effet de serre). Une zone protégée a été créée. 

Maasvlakte II 

= 

Seconde plaine de la Meuse 
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9. Nomme ses principaux concurrents. 

La zone industrialo-portuaire de Rotterdam 

L’extension était nécessaire en raison de la 

concurrence mondiale (Shanghai, Singapour, 

Tientsin): à ce jour, Rotterdam est le quatrième port 

mondial. 
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Un port ancien 

Johan Barthold Jongkind – Rotterdam 

Peinture à l’huile - 1856 

Delfshaven, annexé en 1886 



Un port ancien… qui n’a cessé de grandir. 

Maashaven, 1906. 
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Un port ancien… qui n’a cessé de grandir. 

Maashaven, 1906. Rotterdam, 1962. 

Rotterdam, 2007. 



La Zone Industrialo-Portuaire de Rotterdam 

Port de Rotterdam , 2010. 
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Classe les infrastructures du port 

de Rotterdam 
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▪ Terre-pleins 

▪ Quai à conteneurs 

▪ Digues 

▪ Bassins de déchargement 

 

▪ Raffinerie de pétrole 

▪ Cuves de stockage du 

pétrole 

▪ Usines d’industrie chimique 

 

▪ Autoroutes 

▪ Voies ferrées 

▪ Oléoducs 



La Zone Industrialo-Portuaire de Rotterdam 



La Zone Industrialo-Portuaire de Rotterdam 

Rotterdam est la porte d’entrée de l’Europe sur le 

monde. C’est un espace mondial de production et 

d’échanges : 

• Il s’est spécialisé dans l’importation et la 

transformation du pétrole dans ses raffineries. 

• Il facilite également le transport et l’exportation 

des produits manufacturés grâce aux conteneurs. 
 

Les usines présentes sur le site sont essentiellement 

des usines de transformation des produits bruts. 
 

Le port de Rotterdam est donc une Z.I.P. : une Zone 

Industrialo-Portuaire. 



Rotterdam: une plateforme multimodale 
A quels pays le port de Rotterdam est-il 

relié ? Comment ? Complétons ce tableau : 
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Rotterdam: une plateforme multimodale 
A quels pays le port de Rotterdam est-il 

relié ? Comment ? Complétons ce tableau : 

Pays connecté Lien 

Pays-Bas 

Voies navigables 

Voies ferrées 

Oléoducs 

Allemagne 

Voies navigables 

Voies ferrées 

Oléoducs 

Belgique 
Voies navigables 

Voies ferrées 

Luxembourg Voies navigables 

Suisse 
Voies navigables 

Voies ferrées 

France 
Voies ferrées 

Oléoducs 

Royaume-Uni 
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Rotterdam: une plateforme multimodale 

Pourquoi cette partie de l’Europe a-t-elle 

intérêt à être reliée au monde ? 

 

C’est un espace densément peuplé et très 

industrialisé. Il a besoin d’importer des matières 

premières et des sources d’énergies et d’exporter 

ses produits manufacturés. 

 

Que représente la flèche bleue sur la carte ? 

 

C’est la principale route maritime mondiale, le 

« Northern Range »  



Rotterdam: une plateforme multimodale 

Ses clients et ses infrastructures lui permettent donc de 

jouer le rôle d’interface de la mondialisation. 

 

Rotterdam est une plateforme multimodale : les moyens 

de transports qui permettent de relier le port à son 

arrière-pays (hinterland) sont : 

▪ les voies navigables (rivières et canaux) 

▪ les voies ferrées 

▪ les routes et autoroutes 

▪ les oléoducs  



Ce qui est valable pour 

Rotterdam l’est aussi 

pour Singapour… 

I. La maritimisation du monde. 

  2. La littoralisation des activités. 

  b. Généralisation. 



Ou Shanghai… 





Généralisation 

Nous pouvons donc reproduire le schéma 



II. Des espaces convoités à protéger. 

 1. La mer et ses ressources : des enjeux stratégiques. 









Des enjeux stratégiques. Chaque État riverain dispose d’une Zone 

Economique Exclusive dans laquelle il peut exploiter les ressources 

de l’océan et de son sous-sol. Sa délimitation est source de conflits 

entre États, comme dans l’Arctique où pétrole et gaz attirent les 

convoitises des pays riverains. En Asie orientale, Chinois et Japonais 

se disputent des petits îlots stratégiques situés sur les grandes routes 

maritimes. 

 

La mer et ses ressources.  

La pêche est devenue une activité industrielle avec des navires 

modernes. La moitié de la pêche mondiale est réalisée par les pays 

asiatiques. Le pétrole et le gaz sont également exploités en mer La 

prospection et les plates-formes pétrolières sont aux mains de grandes 

compagnies pétrolières américaines ou européennes au large de 

l’Afrique ou de l’Asie orientale. L’Europe développe l’offshore pour 

l’énergie éolienne. 
 



II. Des espaces convoités à protéger. 

 2. Des espaces menacés. 





Des espaces menacés. Les mers et les océans sont des espaces 

fragiles: les réserves de la pêche sont limitées. Par ailleurs, 

l’exploitation des hydrocarbures offshore et la densification du 

transport maritime augmentent les risques de pollution. Les accidents 

sont ainsi spectaculaire s mais rares: naufrage de pétroliers, explosion 

de plateformes. 

 

Les mers et les océans, patrimoine de l’humanité. Les activités 

humaines mettent en danger les milieux maritimes. Les études 

scientifiques montrent l’importance des mers et des océans comme 

régulateurs thermiques. Avec le réchauffement climatique, le niveau 

des mers et des océans devrait s’élever, selon le GIEC d’un mètre 

d’ici à 2100. 
 


